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EVOLUTIONS DE CONTEXTE DEPUIS LE DEBAT PUBLIC

Rapport Mobilité 21 (le 27 juin 2013)

+ Le projet Interconnexion Sud est classé dans les secondes priorités, avec un engagement des travaux
post-2030. En effet, a la mise en service compléte de Massy-Valenton, « la ligne classique devrait
avoir alors une réserve de capacités suffisante pour que, sans remettre en question l'intérét a terme de
I'Interconnexion Sud, le besoin d’engagement des travaux puisse étre différé au-dela de 2030. »

Rapport Conseil d’Orientation des Infrastructures (le 30 janvier 2018)

« Le Conseil reprend a son compte I'analyse faite par la Commission Mobilité 21 qui consistait a
privilégier I'utilité avérée de la ligne existante Massy-Valenton et a reporter a un avenir plus
lointain la réalisation d’une ligne nouvelle d’interconnexion a l'intérét aujourd’hui trés incertain et
au colit élevé. [...]

Le Conseil estime essentiel que les travaux [d’aménagement de la ligne Massy-Valenton]
puissent reprendre et s’achever dans les meilleurs délais.

Le report a une date non définie de I'Interconnexion Sud souléve la question de I'avenir du projet de
gare d’Orly-Rungis qui devait étre réalisé dans ce cadre. Cette gare qui serait interconnectée avec le
RER C et la ligne 14 sud du Grand Paris Express (environ 195 M€), mais aussi avec I'aéroport d’Orly
offre aujourd’hui, au regard des analyses disponibles, un intérét potentiel. Le Conseil est d’avis d’en
préserver la faisabilité et de réexaminer dans 5 ans l'intérét de sa réalisation et son échéance
éventuelle.

Le reste du projet peut en revanche étre différé au-dela de 2037 tout en s’assurant qu’il reste
physiquement et techniquement possible a cette échéance. »
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MASSY VALENTON

+ RAPPEL DU PROJET
+ POINT SUR MASSY VALENTON EST

+ POINT SUR MASSY VALENTON OUEST/PN9




MASSY-VALENTON - RAPPELS

CONSTAT

vers Lille,
Bruxelles,
Londres

Roissy-Aéroport
Charles De Gaulle

Le trongon Massy-Valenton :

Réseau actuel

-Constitue la premiére Ligne RERC
contrainte de construction = Llgne 2 grande vitesse et accés

aux gares parisiennes

horaire, au niveau national, pour = tisne classique utiisée pardes
dessertes a grande vitesse

'ensemble des TGV intersecteurs O Gare desservie par des TGV
et radiaux, et pour le RERC @ CGareTGV

vers
Strasbourg

Marne-

Gare de Lyon la-Vallée
-Constitue la premiére source Gare Mont/ e ER C Chessy
d’irrégularité pour les TGV
intersecteurs
alenton

-Entraine des retards dont

), N
C A\
%Nnexjon Est €%

certains sont exportés sur le MS:;G_?ZV ....... > TN /
réseau TGV radial et RER C ¥ e O
o o Massy-Valenton
-Limite fortement la capacité pour Ouest
les TGV intersecteurs et les RER

A chaque extrémité :
* raccordement LGV a voie unigue
» cisaillement TGV/RER|C

C (entre Massy et Pont de

Nantes,

Ru n g iS ) Bordeaux,

Toulouse

<

vers Lyony
Marseille,
Dijon,

Montpellier

5 — 26 AVRII 2018 - AG AIS TGV @



6

MASSY-VALENTON

RAPPELS SUR LE PROJET

MV Ouest MV Est

Principaux bénéfices attendus

Régularité Régularité

+3 sillons/jour (hors systeme)

+12 sillons (+22 sillons avec ERTMS)

Régularité Régularité

+2 RER C /h/sens en HP entre Massy et Pont-de-Rungis

Bilan socio-économique
(dossier Enquéte publique MV QOuest — 2015)

Bénéfice actualisé 86ME€
en 2019 M€ ¢eo1120105

sur 50 ans 164 M€

Taux de °,1%

rentabilité interne 5.3%
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Le projet
Massy-Valenton est
un projet créateur de
valeur :

- pour les usagers
du RERC

- pour les usagers
du TGV



MASSY VALENTON EST

+ RAPPEL DU PROGRAMME
+ ACTUALITES




MASSY VALENTON EST

RAPPEL DU PROGRAMME

+ Création d’un terrier
= Supprimer les conflits de cisaillement TGV/RER C

+ Création d’un nouveau raccordement LGV

= Supprimer le tronc commun LGV

+ Adaptation de la voie MG (fret) / Reléevement des
vitesses de circulations

= Permettre aux TGV d’emprunter la voie MG et ainsi de
doubler les RER C et éviter les gares de Pont de Rungis,
Orly Ville et Les Saules

Situation actuelle

PARIS-AUSTERLITZ

LES SAULES
h MG L |
———
! Z

VALENTON

Juvisy

uvisy
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+ Regroupement dans un unique poste d’aiguillage a Orly
de la commande des installations et itinéraires des actuels

postes d’Orly
= Faciliter la gestion opérationnelle des circulations

+ Reéalisation de protections acoustiques

Situation projetée

/j LES sTULES

PARIS-AUSTERLITZ

AL

VALENTON

JUVISY

Juvisy

S\VCF
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MASSY VALENTON EST

PLANNING TRAVAUX

Etat d’avancement

+ Voie MG modifiee

+ Terrier achevé

+ Batiment Poste d’Aiguillage Informatisé terminé
+ Ecran acoustique n°3 & Villeneuve-le-Roi achevé
+ Ecrans 2 et 4 engagés

% Soit 2/3 de 'opération réalisée
Restent notamment a réaliser : travaux de raccordement et création de nouvelles
communications, équipement et essais du PAl, écrans acoustiques...

Planning prévisionnel
+ Suspension du chantier fin 2014

23 juillet 2014 : incendie du poste 1 de Vitry

=>Mobilisation des ressources études de signalisation pour les remises en service provisoires du Technicentre =>
forte perturbation du séquencement des études de signalisation du secteur et nouvel ordonnancement conduisant
au report de celles de Massy Valenton Est (pour la mise en service du PAI).

+ Date de reprise des travaux prévue en 2019 pour mise en service 2021
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MASSY VALENTON OUEST

+ RAPPEL DU PROGRAMME
+ ACTUALITES




MASSY VALENTON OUEST
RAPPEL DU PROGRAMME

+ Création d’un nouveau saut-de-mouton RER B / + Suppression du passage a niveau de Fontaine-
RER C permettant la réutilisation du saut-de- Michalon a Antony (PN9)

mouton actuel par la 2"% voie TAGV créée = Améliorer la sécurité
= Supprimer le tronc commun LGV

= Supprimer le cisaillement RER C/TAGV + Réalisation d’un programme d’environ 4,2 km de
protections acoustiques le long des voies TAGV

+ Création d’une nouvelle voie a quai en gare de
Massy-Palaiseau

= Permettre le doublement du trafic RER C

Situation actuelle Situation projetée

e Anciné Chenier
o)
i
Rue 108 eph Fourisux

& 3 H

i Gare de MassyVerriéres

Gare Massy-Verrieres RERB et C
RERBetC

RERB

|
|
|
Gare Les Baconnets | e
|
|

CEL . .

! — |
RERB pomm/f RER B RERB s

R o E—— ¥ |

£ Vers Choisy | ‘
Vers la gare de Massy TGV |
|
i —_ venkguede |
’-\ ; __/ L
< i . ‘
Y - = Conflit TGV/. «NeZ 3 nez » !
Lev : [ Aujourdhuiles TGV crculent envoie v A |
LGV __ |
|

Vers Choisy

i unique sur ce trongon du RERC
* Conflit TGV/ITGV «nez a nezx» u}_"’

Aujourdhui les TGV circulent dans les
| deux sens sur un troncon & voie unioue

|
|
|
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MASSY VALENTON OUEST

ACTUALITES SUR LE PROJET

Suite a 'enquéte publique qui s’est déroulée du 1¢" juin au 10 juillet 2015 :
Déclaration d’Utilité publique le 29 juin 2016
Arrété de suppression du PN9 le 5 aoat 2016

= 1 référé suspension sur l'arrété de suppression du PN9, déposé par la ville d’Antony,
rejeté par le Tribunal Administratif en janvier 2017

= 5recours sur le fond déposés par la ville d’Antony, 2 associations de riverains et des
particuliers :

- Contre la DUP
- Contre l'arrété de suppression du PN9
— En cours d’instruction, décisions attendues d'’ici I'été 2018

12 = 26 AVRIlI 2018 - AG AIS TGV @



PN9

ACTUALITES SUR LE PROJET

La suppression du PN9 de Fontaine-Michalon : un projet de sécurité
publique

Le PN9 est inscrit en seconde position sur la liste des PN préoccupants en lle-de-
France.

— accord de la ville d’Antony sur le projet de suppression
Travail de concertation mené avec la Ville pour la reconstitution des places de parking

Discussions en cours sur la convention de financement

Partenaires : Etat, Région lle-de-France, Département des Hauts-de-Seine, SNCF
Réseau

En vue d’un démarrage des travaux en 2019 pour une mise en service
en 2022
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INTERCONNEXION SUD

+ RAPPEL DU PROJET ET POINT D’AVANCEMENT
+ ZOOM GARE SECTEUR D’ORLY
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INTERCO SUD -

RAPPELS

A L'ISSUE DU DEBAT PUBLIC (DU 9/12/201OAU 20/02/2011)

Objectifs Interco Sud:

+ Développer I'offre des TGV intersecteurs,

+ Favoriser I'intermodalité air-fer avec la
création d’'une gare TGV dans le secteur
d’Orly,

+ Elargir 'accés a la grande vitesse a la
2éme couronne,

+ Réduire ainsi la congestion des gares
parisiennes.

Colt
+ Estimé entre 2 et 4 milliards € selon
les scénarios.

— 26 AVRIIL 2018 - AG AIS TGV

vers Lille,

Bruxelles

SEINE-

§ | Marne-la-Vallée
ST-DENIS e ronn
I~ e,

Chessy TGV

) B - JUMELAGE AVEC
LA LIGNE EXISTANTE

Brétigny-sur-OrgeQ)

\\ ( - Criseno
7 \\ ) Gare TGV il
= Ligne 3 grande vitesse existante | S \ Ancienne branche
—— Ligne classique utlisée par les TGV. S il enart dela LGV Sud-Est

——— Autre vole ferrée 2km Marseme Dijon,
w2km

Montpeller

3 scénarios envisagés

-Scénario A — Tunnel direct
-Scénario B — Jumelage ligne existante
-Scénario C — Tunnel vers Sénart
Plusieurs localisations envisagées pour la gare d’Orly



EVOLUTION DU TRAFIC FERROVIAIRE

CONSTAT

2009-2010 : tournant des circulations Nombre de circulations TGV sur le trongon Massy-
Valenton

TGV en interconnexion 50

+ Optimisation de la politique d’exploitation 45 -
(coupe-accroche) 40 +-33

35 -

30 -

Les circulations sur le trongon Massy- 2(5) ]
Valenton ont diminué mais le nombre de 5 |
voyageurs a augmenté (stabilisation 10 1
= 5 -
depuis 2011) 0

% 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

urg
strashs, Nombre de voyageurs sur le trongon Massy-Valenton

(en millions)

Marne-la-
Vallée

Paris 6 6

Rennes
—

Nantes Le Mans
—

[ R L) "I CC I U & ) B o > BN |

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
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EVOLUTION DU TRAFIC FERROVIAIRE

PERSPECTIVES

+ Facteurs de stagnation/baisse :
-Un contexte global de stagnation des trafics TAGV
-Le développement du covoiturage

- La libéralisation du transport en autocar longue
distance

+ A contrebalancer par :

- L’amélioration du remplissage des TAGV
intersecteurs

- L’optimisation de la politique de « coupe-accroche »
-La mise en place des Ouigo

-L'ouverture des nouvelles lignes a grande vitesse
SEA et BPL

-Le besoin d’ouvrir des créneaux horaires
commercialement intéressants
(certains créneaux déja saturés)

—
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% A court terme, possibilité pour le
transporteur d’augmenter la capacité
grace au 3¢me sjllon libéré (dans le cadre
du projet Massy-Valenton Est + Ouest) sur
les heures commercialement les plus
intéressantes.

W SensValenton > Massy B Sens Massy —-> Valenton

Utilisation actuelle des sillons par créneau d’une heure

S\VCF



EVOLUTION DU TRAFIC FERROVIAIRE

PERSPECTIVES DE SATURATION DU TRONCON MASSY-VALENTON

Cas du scénario C
(+12 circulations)

100 -
/"V
I gg,
90 1 S=7 “‘
. s Cas du scénario C (+12
" ! I \. I-!yE)otheses d of.fre en circulations)
Limite de capacité avec MV réalisé (+ ERTMS) 14 1 référence et projet au
70 _____________________T.-_--T‘+' _!_mﬁrﬁeﬁt_led'éFat_Qﬁb'ﬁc_____________:\
|‘ H I’,— m Réf IS (hyp. Débat public)
60 R \ 1 Hypothéses d’offre en référence i 5611
. 7 T A T I BJ . L,
Limite de capacité actuelle ,.+**" ‘\ / et projet etabl'els en 2015 dans le 1 N7 ‘| u Projét IS (hyp. Débat

50 CT T gE g T T T ——————————— A ———————— —cadredes éiudes ntereo-Sud — —1— | public)

s:’_g‘q_) '¥4 'l W Situation actuelle
20 3,‘9“ 37 37 2 or oo 37 1 | ’

33~ ST PUNFPRRRPRRRLY - (R Y /] ™ Réf IntercoSud
N P
30 M Projet IntercoSud
20
10
o440 4L+ kL e e e e kb - - -
© v © o v © o u
R e R i g R U U R S R Cgr g R R S
L’horizon de saturation du trongon Massy-Valenton, une fois les travaux Massy-Valenton Est et Ouest réalisés, est

reporté a trés long terme.
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LOCALISATION D’'UNE GARE TGV PHASEE

RO, 4 P Grand Paris Express
SRk / - i & Ligne 14 i Y
et T o % A

Vers Clamart // N o v \..—'EINPortedeThiais
7 ’ -l

200 M€

1 areTGVd'OrIu
| ¢ |Pont-de-Rungis )

R’_a_l_ccofffément ey
Ouest : 300 M€

L 7~..-‘
S 8

y

© 4 600-800 M€

Py :...-.-p--...-‘ ) /
il = RS ey : ‘ 3 B
e ; e Filhan . Aéroport Orly Gare TGV d'Orly J e A

n o A i J Y sous les aérogares | / 1 - i

. e _|Grand Paris Express ey I Y e

N Pl Ligne 18 Fome L e - . =

Mot >2024 It <
/ 1N >
' | s 1,5 Md€
0.5 1 2 km :
s Athis-Mor G
i1 i /N{/ ,@)/

Compte tenu des colts (y compris frustratoires) associés a la création d’'une gare
TGV sous les aérogares (1,5Md €), seule une localisation a Pont de Rungis,
sur le réseau existant, est réaliste.
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GARE TGV DU POLE ORLY - RUNGIS

+ FONCTIONNALITES
+ OPPORTUNITE




LOCALISATION DE LA GARE

AN ' FORTENATRTIRATSTS

ViLLE

B [Y
@ Grand Paris
L B A Express 2024

! Chavilly "Trols Communes” . @
i S

MR N RSN

O #aRC GF SCEALIR
: g g e

T
LA CREIK-DE-BERNY-FRESMES

M.LN. Porte de Thiais

Pont de kungis

8 GareTGV -
d'Orly Pont
de Rungis

_ RUNEIE LA
FRATERNELLE

-

VILLENEUVE.(E ROI
“Antonypéle o ., -
@
=

TMASSEY I RS amman®

A, b Grand Paris
‘{':n bt @‘9 Massy Opéra e Express 2027

'B) Gare déi)léssy-TGV

WILLENELY

SAINT-3Z0RGES
Aéroport d'Orly @ k

‘ MCANCTS

iy s y-stR:

VIRVCHATL I.:\

SRR G

Oy GRAVIGH Y BALEY

RESEAU
Sources  SNOT Rés

20, RG SGR communadté OSM, BIGN-2016-Cecllz®
Conveplion el éslestion : SNCF Réseauw DG |A/DARDDR/EEEG Jasr Porlemer
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FONCTIONNALITES

I Aménagérﬁents urbains
EPA ORSA
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8 /
Voies de service - Senia Sud
g

—~>Acceés a la grande vitesse du
| Val-de-Marne et de I'est de
I’Essonne (arrét des
intersecteurs circulant sur le
trongcon Massy-Valenton : 37 par
jour en 2017)

SOl - Intermodalité air/fer avec
I’aéroport d’Orly (1 station via la
L14)

> Possibilité de développer des
origines/terminus.

=  Préservation des
fonctionnalités du RER C

= Réalisation préalable de
Massy-Valenton Est + Ouest
nécessaire pour garantir
I'exploitabilité



INTERMODALITE AIR-FER

COMPARAISON DES TEMPS DE PARCOURS quai TGV / aérogare

min 45,0

40,0

35,0

30,0

25,0

20,0

15,0

10,0

5,0

0,0

/ Orly (Ouest) A

Roissy - CDG

|I|L

32
Scénarios projetés
24
15,5
Orly Massy TGV Massy TGV~ Massy TGV CDG CDG

Terminal 2G Terminal 3

Pont de via L18 GPE via Orlyval viabus TGV Terminall Terminaux 2 Termmaux 2 Termlnaux 2

Rungis et RER B Air AaB

B Temps d'attente moyen constaté

CaD EaF

B Temps de parcours réalisé en transport en commun (hors attente)

B Temps de parcours réalisé a pied, uniquement avec mécanisation

B Temps de parcours réalisé a pied hors mécanisation
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ETUDE GARES MENEE PAR SNCF VOYAGES (2017)

ACCESSIBILITE

Une accessibilité avantageusement comparable aux autres gares périphériques de
Paris :

+ a 20/25 minutes du sud de Paris
+ 2,3 millions d’habitants a moins de 30 minutes de Pont de Rungis, contre :

+1,5 million pour Massy TGV
-< 1 million pour Marne la Vallée et Aéroport Charles de Gaulle.

Population cumulee Emploks cumules
e T— | enim)on ---------------------
i e | — Reropart ks d Gauls

|~ Mame Iz Vallee
5000000

- - : : ol —
5 o 5 20 2 330 I 4 4 50 55 &0 5
Temps d'acces en 2030 (minutes)

1 5 20 25 3 3IFJ 40 45 50 55 &
Temps dacces en 2030 (minutes)
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ETUDE GARES MENEE PAR SNCF VOYAGES (2017)

Zones de chalandise préférentielle oD Lyon
SITUATION DE REFERENCE

DTS AEE .

» ,
=T o TiCH
)  / = “‘
X “\,\:, st -
INE-SAINT=DENISY )

AUS |

TV
VERSALLESICRANTIERSO {

\VEENES](73)]
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Zone chalandise par gare:

[] Gare de Lyon

[ Aéroport CDG TGV
. Marne la Vallée

. Massy TGV

. Versailles chantiers

- Mantes la Jolie



ETUDE GARES MENEE PAR SNCF VOYAGES (2017)
Zones de chalandise préférentielle oD Lyon

Situation de projet

Zone de chalandise par gare:

z |
VAL-D'OISE (3518 D Gare de Lyon

_

L
HAUTSDE 92

IMASSY.PALAISEAU! |
s |
i !
| |

ESSONNE!(S1)f
/
/

/ \ \
y [ ) \
;‘" / |
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ETUDE GARES MENEE PAR SNCF VOYAGES (2017)
Zones de chalandise préférentielle oD Nantes

Situation de Référence

Zone de chalandise par gare:

‘ k ’ E AERQP@RT TG, D Gare Montparnasse
F@MANTES LA JOLIE
2 45 , ‘ , \ S [ A¢roport CDG TGV
= e
§ O
e YL o y
b
TN
X Y

. Marne la Vallée

. Massy TGV
VIARNE[UAWAULEE CHESSY)

NG EHE )

@Eﬂm

o / . A N
- 4
\ 3
/,
PALAISEAU S
(ESSONNEL E
[
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ETUDE GARES MENEE PAR SNCF VOYAGES (2017)
Zones de chalandise préférentielle oD Nantes

Situation de Projet

Zone de chalandise par gare:

\/AL D'OISE (95) / ,;’—' @m@gm@,m D Gare Montparnasse
>¢MAmzs LA JOLIE A ) :

‘\ [l Aéroport CDG TGV

‘ . Marne la Vallée

l
F’ARI RE ! O Massy TGV
MARNEIPAWALLEE-CHESS Y8
[ Gare TGV Orly —
g' Pont de Rungis

~
SEINE;ETEMARNEL77))

l
IEE

m@w
)
ESSONNEL(91)
i

/" / !
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TRAFICS

(SOURCE ETUDE SNCF VOYAGES 2017)

Trafic voyageurs potentiel de la gare de Pont de Rungis :

Voyageurs en
yag Intermodaux

air/fer

En millions de
voyageurs

provenance et a
destination IDF

TOTAL 1,8 0,7 2,5

» Les voyageurs « de la gare du territoire » représentent prés des % des
futurs usagers de la gare TGV

 Les 2,5 M de voyageurs se répartissent de la fagon suivante:
o 1/3 de voyageurs franciliens
o 1/3 de voyageurs en provenance de la fagade Atlantique
o 1/3 de voyageurs en provenance du Nord / Est / Sud-Est

— Mise en ceuvre de dessertes intersecteurs supplémentaires
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SYNTHESE

= Une gare TGV du Grand Paris

O

O

O
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en interconnexion avec la L14 etle RER C
permettant I'intermodalité air-fer avec I'aéroport d’Orly depuis les régions

d’accessibilité du/au territoire sud-francilien et renforgant I'attractivité du péle
Orly-Rungis

dans un contexte de saturation de la gare Montparnasse et de la gare de Lyon

qui s’inscrit dans un objectif d’'optimisation et de modernisation du réseau
existant : projet « jumelé » avec Massy-Valenton

envisageable a horizon 2028-2030
pour un co(t estimé en 1¢ approche a 200M€



MERCI DE VOTRE
ATTENTION.




ANNEXES




MASSY VALENTON

HISTORIQUE DU PROJET

2001 : suite aux études d’Avant-Projet réalisées en 2000, lancement de la procédure d'instruction
mixte a I'échelon central (IMEC).

2003 : signature d’'une convention de financement entre I’AEtat, RFF, la RATP, les régions Bretaqne,
Pays-de-la-Loire, Centre, Aquitaine, Poitou-Charentes et lle-de-France (signature par la région lle-de-
France en juillet 2009).

2009 : signature d’un protocole entre RFF, la Région ile-de-France et I'Etat : I'opération Massy-
Valenton est scindée en 2 phases de réalisation :

+ 1¢% phase : secteur Est (aménagements entre Orly/Villeneuve-le-Roi et Rungis) ;
+ 2¢me phase : secteur Ouest (aménagements entre Massy et Pont-de-Rungis).

Novembre 2011 — février 2012 : concertation L.300-2 du Code de I'Urbanisme du projet Massy-
Valenton secteur Ouest.

2012 : engagement des travaux Massy-Valenton secteur Est.

Octobre 2012 — février 2013 : concertation préparatoire a I'enquéte publique sur le projet Massy-
Valenton secteur Ouest.

Du 1er juin 2015 au 10 juillet 2015 : enquéte publique Massy-Valenton secteur Ouest.
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MASSY VALENTON

AUTRES COMPOSANTES DU PROJET

Massy Valenton Est Massy Valenton Ouest

+ Protections acoustiques sur les + Suppression du Passage a o -
communes de Villeneuve le Roi et Orly Niveau de Fontaine-Michalon gs A
(programme de 5 écrans) (PN9) — 2éme PN le plus :

fréquenté en IDF

+ Amélioration de I'intégration environnementale a
travers la réalisation de protections acoustiques

De Massy-Verriéres a la Gare des Baconnets

KT

= = =

Travaux réalisés Ecran 3, commune de Villeneuve-le-Roi

B Protections existantes e Protection par écran RERC

B Protections découlant dela églementation (C= Protection par travail sur le terrain naturel (merlon/talus) ——  RERE

P77/ Protection par encaissement des voies —_— TGV
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INTERCO SUD - RAPPELS

LES ESTIMATIONS DES SCENARIOS

Estimations du

débat public **
Md € HT valeur 2012 BITUBE

——

Pont de Rungis 2,5

L
Au plus prés des aérogares 2 9Md€
(hypothése Hilton) 2,6 ’ 07/2012

B Pont de Rungis 2,1 1, 6Md€ 07/2012

Pont de Rungis 4,1 4,2*
c — 3,8Md€ 7,591,

Au plus prés des aérogares *
(hypothése Hilton) 451 4a3 _

*% .
Y compris raccordements

* Avec Doublement Coubert-Crisenoy normands
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PLAN DE VOIE

/ Zone Industrisle EST (Seing)

MIN de Rungis Pont-de-Rungis
aéroport dOrly
ph 16,320

MG
—

-k T
- T

1
Plan de voie actuel
,/’// 6(\ \\\\ Ptym!-de-Rungis . L,
,/;&\e‘ S et Fonctionnalités
’,////’O({\\( 666 //”// / } Zone Industrielle EST (Seine) attendues :
B 6\‘){\6 - Arrét des TGV
BRI CN e intersecteurs
. 'e\ /,/ m Dé .y
N - épart / arrivée de TGV
< ; origine/terminus vers le
AZL

sud-est et I'Atlantique

MASSY
oo
o
VALENTON

- Préservation des
fonctionnalités RER C

Plan de voie envisagé
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INTERCONNEXION SUD

GARE DE SENART - PHASAGE

La création d’'une gare TGV a Sénart, en avance de phase sur la réalisation du tunnel sous la forét de Sénart :
* nécessiterait la création d’'un raccordement au niveau de Villeneuve-St-Georges. Le colt (frustratoire) d’un
tel ouvrage est estimé a dire d’expert a environ 100M€.

« impliquerait la desserte, via la PLM, des seuls intersecteurs origine /destination du Sud-Est (allongement
des temps de parcours trop importants pour les trains O/D Nord et Est) =>1/3 des TGV intersecteurs

N I\ #
(e - 7 i \
N
LS T 4 )/ vors Lillo,
7 = Gare'du Nord - mgf::rg
/4 o S / Gare de [Est - s s ol
[ SEINE- E 2 Marne-ta-vallée L
) | \\\PARJS ST-DENIS \ uaesontlany \ Chessy TGV |
HAUTS- 4 A3 Gare de Lyon /0'\\! k)
— b e
Gare Man(parms T A T e, -

DE-SEINE

Vincerres ) s o

YVELINES

VAL-DE-
MARNE

100ME€ (codt frustratoire)

Choi
frestel

3 CorbeitEssonnes

Brétigny-sur-OrgeC)

Crisenoy

Source @ daptaion REEKFH

Ancienne bran
del LoV Sugres

u A \ V Sud-Est i/ R
‘Marsaille, ijon,
h - - \ o @
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ETUDE GARES MENEE PAR SNCF VOYAGES (2017)
Zones de chalandise préférentielle oD Lille

Situation de Référence

Zone de chalandise par gare:

[] Gare du Nord
[ Aéroport CDG TGV
. Marne la Vallée

. Massy TGV

| \
- e
28— 93 AVRII 9018 . A AlS T\ m



ETUDE GARES MENEE PAR SNCF VOYAGES (2017)
Zones de chalandise préférentielle oD Lille

Situation de Projet

L

P

o —
@E RUNGIS

ESS@NNE
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Zone de chalandise par gare:

=

i \w/d @:ﬂ@mygnm ) I:l Gare du Nord

\ \\ ; | [ Aéroport CDG TGV

777/4‘/——,;

. Marne la Vallée

. . Massy TGV
IMARNEIAWAULEEICHESSYS

[ Gare TGV Orly —
Pont de Rungis




